ace algunos meses me preguntaron co-

mo Consultor qué se podria hacer para

mejorar la educacién vial en la Ciudad

de México. Esto me llevd a investigar
con un grupo de talentosos consultores una po-
sible solucién, la cual expondré a grandes rubros
partiendo de la informacién que el Fideicomiso pa-
ra el Mejoramiento de las Vias de Comunicacién
(FIMEVIC) presenta en su pagina web.

Conductores
con vision
civica:
Propuesta para las

Escuelas de Manejo
(presente y futuro).

Por: Victor I. Pacheco Villaldama

en algin momento para el transporte publico,
que ofrezcan una alternativa de capacitacion
para disminuir los accidentes y mejorar la con-
vivencia urbana basada en los siguientes as-
pectos:  Conductor,  Adiestramiento, Seguridad,
Aseguradoras, Conciencia civica y Autoridad.

El primer paso es crear un programa de capaci-
tacion y adiestramiento que fije metas y objetivos
que el conductor debe de alcanzar en un periodo

El sitio de la FIMEVIC senala que se tienen determinado y demostrar en un examen tedrico y
actualmente documentados para F] Zona practico su capacidad y habilidad para conducir.
Metropolitana del Valle de México 3.2 millones ve- El CONDUCTOR debe recibir, por parte del

hiculos, de ese total, el nimero de autos particu-
lares representa el 71.81% con aproximadamente
2.3 millones de unidades, para explicar mejor es-
to, presentamos la siguiente tabla:

conducir
conocer

centro de educacion vial,
normas Yy reglamentos aplicables al
(capacitacion
obligaciones

sus

una explicacion de las
momento de
le permita
para con-

tedrica) que

y derechos

Nuestra  propuesta concreta es que las ducir un vehiculo con un grado de conocimiento
Escuelas de Manejo se transformen en Centros integral, en comparacion con el conocimiento
de Educaciéon Vial para conductores privados y empirico que recibe por comentarios, platicas o

dichos.
e f e e Posteriormente se debe

Tipo de vehiculo Distrito | Estado de ZMVM LN SRR L

Federal México Numero % ra que pueda desarrollar sus
Autos particulares 1545595 795136 2.341.731  71.81 cileates R mene o
Taxis 103.298 6.109  109.407 3.36 guneldionss — memEls, @
Combis 3.944 1,555 5.499 0.17 atEnis dliefios st
Microbuses 22.931 9.098  32.029 0.98 9 b cnfieke] CENCE el
Pick ups 73248  262.832  336.880  10.31 G i conielaekl,  @on
Camiones de carga a gasolina 154.647 4.74 obstaculos, fallas .mecanl—
Vehiculos diesel <3 toneladas 4.733 0.15 cas y en emergencias. Esto
Tractocamiones diesel 70.676 217 desarrol!ara i ES mIEEE
Autobuses diesel 9.236 3.269 12.505 0.38 SRS S CEsIe
Vehiculos diesel =3 toneladas 28580  62.360  90.940 2.79 =5 G 6 @Re e (o8 gue
Camionetas de carga a gas Ip 29.968 ————- 29.968 0.92 ya conducgn, .su mejora
Motocicletas 72.280 424 72.704 2.23 L
Total 2.118.096 1.142.823 3.260.919 100 7o Tl agegRie wHi o
Fuente: www.fimevic.df.gob.mx/problemas/1diagnostico.htm apoyo civil en caso de una

contingencia.
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Otro punto a capacitar es la parte de Ia
SEGURIDAD; se debe incluir como prioridad
al peaton (hoy es el mas afectado) para que
siempre tenga la preferencia sobre el auto y
que todos estemos conscientes de ello (incluso
la autoridad de primer contacto). De igual for-
ma se debe informar al peatén sobre la respon-
sabilidad de su seguridad al cruzar avenidas,
calles y otras donde transiten vehiculos.

Dicha capacitaciéon debe de contar con la
participacion activa de las ASEGURADORAS pa-
ra que éstas expliquen sus formas de cobertu-
ra, costos y alcances de los seguros asi como
los derechos y obligaciones de los asegurados
y la posible disminucién de los costos al tener
menores siniestros, incluso, eso puede generar
un monitor de accidentes como en el caso del
Bur6 de Crédito, para que las aseguradoras
puedan bajar sus costos en funcion de la sinies-
tralidad presentada el afo inmediato anterior
por cliente.

Parte fundamental y obligada es el fomento
de la CONCIENCIA CIVICA DEL CONDUCTOR,
inculcando el respeto al peatdén, discapacita-
dos, ciclistas, autoridad y otros automovilistas.
Asimismo, generar el respeto al medio ambiente,

verificando sus autos en tiempo y forma, la armo-
nia con otros automovilistas y mejorar en todos los
niveles el TRANSPORTE PUBLICO el cual tiene con-
tacto en forma masiva con los peatones y otros
conductores.

Una vez que los programas de capacitacion,
entre la AUTORIDAD y las Escuelas de Manejo es-
tén a punto de operar, se debe crear un Organo
Certificador que permita a las escuelas cumplir
con la norma, con la capacitacion adecuada
al conductor privado y publico, que cuenten
con instructores experimentados que tengan ha-

bilidades y conocimientos técnicos, practicos y
especializados.
Asi como verificar la adecuada capacitacion

en aulas equipadas, cumpliendo las normas de

ventilacion, iluminacion, mobiliario, proteccién
civi, entre otras. Unidades que sirvan para la
imparticion del adiestramiento, en condiciones

mecdnicas y operativas acordes al tipo de instruc-
cién que estan impartiendo, ya sea en circuitos
cerrados o abiertos como es ahora. También, la
autoridad debe de contar con la infraestructura
para su supervision, revision y personal que tenga
la misma preparacion a la exigida a las escuelas
de manejo.

Las escuelas de manejo del futuro deberan de
contar con d4reas de prueba vehicular, equipa-
miento y servicios para impartir cursos de manejo
adecuados a wuna vision de largo plazo para la
Ciudad de México y acordes a sus costos propues-
tos, con el impulso decidido de las autoridades
para que todos los prospectos y actuales conduc-
tores pasemos por la aulas para mejorar los cono-
cimientos tedricos y practicos, motivando con ello
una participativa convivencia en esta ciudad cu-
yos avances han demostrado en muchos sentidos
la vanguardia mundial, libre de cualquier suspica-
cia propia de aquellos que ven en todos los pro-
yectos el reflejo de sus propias debilidades.

Espero que este esfuerzo intelectual sirva para
sembrar la semilla en los ciudadanos y autorida-
des de la capacitaciéon y educacién vial con vi-

sion civica de gran alcance. (W
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